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Inte 4r det vil ebb och flod
1 Hagerndsviken!?
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En av kamratforeningens medlemmar, X SLIIVIIVE &4 &
Mikael Forslund, har skrivit en bok om
flygplanet Heinkel He 114. Flygplanet, med
beteckningen S12, fanns pa F2 under dren

Ansvarig utgivare: William Sivebro

1940 - 47 I redaktionen: Kurt Jorgne Redaktor

Boken tar upp historien om Heinkel He Ulla-Britt Blad

114. Den omfattar ca 80 sidor och ar rikt Carl-Axel Akergren

illustrerad med bilder, varav tre helsiders

fargplancher. Alla fakta kompletteras med

berattelser fran nagra som flog S12.

Boken ger ocksa en god bild av livet pa F2 o

under kf-iget. : ’ "‘ ’ICA“ “

Ar Du intresserad av att inkopa boken,

kontakta Kurt Jorgne % 08-530 334 92. Boknytt. Tack till F18 Kamrat-
férening, Omslagsbilden ........... Sid 2
Redaktdren har ordet ................. Sid 3

En F2-profil (s O Karlsson)
Flygvapnets organisation 1927 .. Sid 4

"Hoppfulla" pionjirer ................. Sid 5
Minnen fran min F2-tid
Gustaf Tindkoist ... Sid 6
Bengt "Loken" Lénngyist ............ Sid 7
@‘ En blomma ,
SEAKE .y Det hi 3r 1996 ......... i
SR L7718 Kama tﬁ)mnug et hinde under dr 1996 Sid 8
som tack_for det omnam- Bildsidor. Arsméte och hést-
nande vér fc’irenirtg fw ki UHLYKE ..o Sid 9-14
A F18 Kérmaten o ’18‘ Det hinde for 70 ar sedan
Man Kunde dir dterfinna en helsida med (C LIndberg) .vvevvevrrmrrereressersssesesssss, sid 15
bilder frin vdrt drsmote 199%.
o Flygvapnets org 1927 (forts) Ut-
revhge: byggnadsplaner {6r F2-omridet
PULBISE sivinismimnssimss Sid 16

Omslagsbilden: Nej, inte paverkas Hagemasvikeﬁs vattendjup av ebb och flod. Orsaken till
Hansans nagot ovanliga underlag ar att den inte nadde riktigt anda fram. Det for att halla ett

flygplan i luften sé viktiga drivmedlet tog namligen slut.
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. Annu en gang
hay gruppen. ndjet
att for med-
ordet lemmarna pre-
(" - sentera  ett
_/\;
n_:;tt nuymmer
av vir medlemstidning. Hoppas den
skall fa ett positivt mottagande.

En viss forindring av tidningens utform-
ning har skett. For att markera detta har
namnet dndrats till "Nya Marinflygaren”

Vad giller tidningens innehdll, dr det min
madlsittning, att detta i storsta mojliga
utstrickning skall ha ankmytning till
Marinflyget, F2 och Kamratforeningens
verksamhet. Av stor vikt ndr det galler att
nd detta mal dr att medlermmarna staller
upp med textbidrag. Jag tdnker mig di i
forsta hand sKildringar av hindelser och
egna upplevelser under tjdnstgoringen vid

forbandet. Betdnk att detta dr en mojlig-
het att spara sddant till eftervirlden.

Ndgra ord om medlemsutvecKlingen i fo-
reningen. Denna, och intresset for fore-
ningsarbetet, har under dren genomgatt
stora variationer.

Vid foreningens bildande 1944 var antalet
medlemmar 650 ett antal som 1947 var
uppe i 830. Under slutet av 40-talet (F2
ombildades frin flottilj till flygkdr) och
under hela 50—talet skedde en Kraftig
minskning av antalet medlemmar for att
1959 ng sitt lagsta virde, 90. Intresset
for foreningen var mycket lagt, och man
svervigde allvariigt vid flera tillfallen att

upphira med verksambeten.

Under 60-talet borjade si medlemsantalet
att oka igen. En ny topp, 388 medlem-
mar, ndddes 1989. 90-talet har haft en
relativt stabil medlemskader pd ca 350.

Aren 94-95 kunde foreningen glidja sig dt
att hilsa en hel del nya medlemmar vil-
Komna bl a fore detta virnpliktiga som

gjorde virnplikten i slutet av F2-epoken.

Det dr dock ofrinkomligt att en forening
som vdr Kommer att fd en medlems-
minskning i accelerande takt, for att till
stut nd en nivd dd det inte lingre dr
mdjligt att fortsitta verksamheten. Det dr
dock min forhoppning att vi inte skall
vara dir dnnu pd ndgra dr. 60-drs-jubileet
intrdffar 2004.

Av olika skal dr det ett relativt [itet antal
medlemmar som har mijlighet att stilla
upp péd vdra drliga sammanKomster. Trots
detta sker troget inbelalning av medlems-
avgiften, vilket dr en forutsittning for att
ekonomiskt Klara verksamheten. Jag tol-
kar detta som om man dr mdn om att fo-

reningen skall fortleva.

Vad giller F2 forliggningsomride har ddr
inte skett ndgra storre forindringar sedan
nedliggningen 1974. Ndgra byggnader har

forsvunnit och ndgra tillkommit bl a i

samband med tidigare AMU-utbildning.
Det verkar nu som om Taby Kommun har

for avsikt att exploatera omrddet. Efter-

som detta Kan Komma att pdverka minnes-
stenens placering, bevakar styrelsen ut-
vecklingen.

Tack for ordet

Kurt Jorgne
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' [ samband med att
~ Flygvapnet blev egen
forsvarsgren
_ kom vapnet i1 stor ut-
strickning att tillfras
personal fran Ovriga
forsvarsgrenar.

Av naturliga skil var det manga frdn
marinen som kom att tilldelas F2, en av
dessa var:

Sven Olof (5 O) Karlsson

S O var en framsynt och realistisk veteran
mom det marina flyget. Han kom frdn
flottan i Karlskrona, dar han som 15-aring
inskrevs i skepps-gossekéren.

Redan tidigt visade nr 58 Karlsson pd 3.
kompaniet att han inte var nigon foglig
"kanin" infor de gamla pojkarna. Han visste
redan da vad han ville. S O var med di alla
underofficerskorpraler vid flottans statio-
ner aoch kustartilleriregementen - det var
under friherre E K Palmstiernas sj6-
ministertid (1917- 20) - gick i en sirskild
aktion for vinnande av drigligare villkor
och okad utbildning. Bland framstallningar
som di gjordes, var pad Karlssons initiativ
den, att uttagning till flygutbildning skulle
goras 4dven bland underofficerare och
manskap. Framstillningen ledde till resul-
tat, och de frin flottan till dylik utbildning
forst uttagna var jamte S O dévarande
styrmannen J O A Ahrenberg Karlskrona
station, och divarande maskinisten Fritjof
Larsson Stockholms station, en trio som
kom att fullt ut bestd provet.

S O visade ocksi intresse for sund
ekonomi. Han tog sdlunda initiativet till
bildandet av F2 Underofficerares sparkassa,
en nyttig inrittning dir medlemmarna
kunde spara, men iven ldna pengar, nir sd
behévdes. Initiativtagaren lit emellertid
forsta, att sparandet var det viktigaste. Han
var kassans ordforande under ett antal ir,

vidare karordférande och ledamot av for-
bundsstyrelsen.

Tillkomsten av stationsforvaltarbefattnin-
garna var ett annat initiativ fran S Q:s sida.
Veterligen var ham t alla fall den som fran
underofficershall forde fram frdgan. Tidi-

gare ansags att den aldre underofficerens
avancemang skulle ligga inom forrdds-
kameral- eller annan verksamhet vid sidan
av den rent militira tjansten. S O havdade
dock den meningen, att ifrdgavarande
underofficerare borde kunna anfortros dven
militira uppgifter av kvalificerad art, ex-
empelvis som stationsavdelningschefer.
Till en bérjan var det inte alla i de egna
leden som stillde sig forstdende till denna
propd. Man var bundna till forhdllandena i
det forgangna. Forslaget mognade och fick
gehor uppat. Frin den 1/7 1943 boérjade
man tillsitta en del av de nimnda
befattningarna, som sedan foljdes av flera.

S O, som efter allt att démma borde varit
sirskilt paraknelig som stations-forvaltare,
hade di for linge sedan enligt aldre linjer
gatt over till forradstjdnst.

(Hamtat ur F2 Underofficerskirs minnesskrift i
samband med dess 40-arsjubileum 1969)

Bk

FLYGYAPNET
ENLIGT 1927 ARS
REKRYTUNDERVISNING

A. Organisation

20. En generalsperson eller flagg-man
ar narmast under Konungen chef for
Flygvapnet.

Flygvapnet omfattar:

Chefen for flygvapnet, flygstyrelsen, fyra
flygkdrer, en flygskola samt cen-trala
flygverkstaderna a Malmen och i Vésteras.

21. Chefen for flygvapnet samt flyg-
styrelsen hava sitt sate 1 Stockholm.
Flygkarerna och flygskolan dro forlag-da
enligt foljande:

1. Flygkaren (F1) a plats, som fram-
deles kommer att bestammas;
(Fortsdttning sid 16)
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I borjan av 20-talet forelag planer pd att in-
forskaffa fallskarmar till det militara flyget.
Valet stod mellan tva tillverkare, en tysk
och en engelsk.

Den tyska, av Heinecke-fabrikat, fororda-
des av lojtnanten Tornblad, medan den
engelske majoren Lees forsokte fora ut den
engelska skdrmen, kallad "Guardian An-
gel", pa den svenska marknaden.

Fredagen den 24 september 1920 var det
meningen att tre hoppare samtidigt skulle
hoppa 6ver Karlskrona Orlogsstation med
den tyska skarmen. Hopparna var 16jtnant
Sundin, styrman Ahrenberg samt hr Andre.
(De bada forstnimnda kom sedermera att
tjanstgora vid F2, Sundin som chef under
aren (1936 - 44).

Nedanstdende forkortade skildring dr hdm-
tad ur Karlskrona Tidning dagen efter hop-
pen.

"Till i gar middag var det alltsa kungjort,
att nu skulle inte mindre dn tre fallskdrms-
hoppare pa en och samma gang lamna

De tva flyghatarna, som skulle tjdna till >\

utgangspunkt for hoppen fordes af lojinant
Tornberg och styrman Karlsson, (F2-pro-
filen i denna tidning. Red anm.) med hrr
André och Sundin i respektive.

De bada flygmaskinerna seglade fint upp i
luften och togo forst en lof utat vastra
skirgarden for att fa in hojden. Sa
smaningom kommo de tillbaka pa en hojd
af 700 a@ 800 m, och nar de kommit midt
dfver redden singlade hrr Sundin och

André ut i det bla. Pa mindre dn ett ogon-
blick utvecklade sig skdrmarna for dem
bada, och sakta och varligt svifvade de
ned mot vattenytan., André ndgot fortare
tydligen beroende pa att han dr nagra kilo
tyngre dn sin "medhoppare”.

Styrman Ahrenberg var emellertid inte be-
laten med att ett motorfel hindrade honom
fran att dfven fresta det tyska paraplyet,
och darfor seglade han om en stund upp
med Styrman Karlsson for att fullgora sitt
hopp. Afven hans skdrm utvecklade sig in-
om det foreskrivna trettiotalet meter, och i
det stralande solljuset sjonk han sakta och
mjukt genom luften”.

hvar sin maskin och storta sig ut i den w e
ovissa vdrldsrymden, blott forlitande sig - .
pa den i allehanda farger grannt malade - L ::“"
parasollen. Massor av folk., som nu fatt g .

smak pa fallskarmshopp sedan hr André i ’: ) o
onsdags tog sitt djcrva sprang ut i luften, I H Sundin A Ahrenberg

samlades pa Kungsbron och Kungshall. I

Det var som sagt tre af _ . . —_
flygarna som skulle profa e el ot - Fomend Haaad Lod

den tyska skdarmens goda

e :
%-—.—-— D -eromeAtt instrwitionsikurs  med Tollskdrm

egenskaper. ~ Meningen
var att de skulle ge sig ut
pa sa vidt mojligt samma
gang, men den ena mas-

intygis harmed.

3amt ajilvstandigt

ciretagit -itspring med fullsdurm 2run hydrorclan

Ttarrdnget 1tfordes £oin en Fréedrikkshafen ——maskin(hydro)

f5rars A——-—-—-——v’ PP R T .,
-

“rdn en hdjd aw

kinen fick motorkrangel
varfor den maste vanda
ater till hangaren och

ddrmed  fick  styrman
Ahrenberg sitta over sin
tur.

" #7 _a. Tallsiurmen utvecklade sig normalt. Tandningen skedde
i 7attnet. Vindstyrkan 2—% =ei.m.

.
Ffallakdrmstyp: Zeilnecke nIT. ~ 4
t g

Zarlskrona len 24 sept. 1920.
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Minnen fran min
F2-tid

Gustaf LindKvist (Ego)

Gustaf, som foddes i Vistmanland, var
som ung mycket flygintresserad. Detta kan-
ske bidrog till att han fick gora sin varn-
plikt vid F2 1938-39. Han kom sedan
ocksa att tjanstgora som motortekniker vid
F21isju ar.

Efter varnpliktstjanstgoringen varen 1939
gjorde Gustaf tillsammans med en kamrat
en resa pa motorcykel till Norge, en resa
som Gustaf senare i skrift skildrat pa ett
mycket fingslande sitt. Prologen till denna
skildring har i hoég grad samband med F2,
och med Gustafs tillstand aterger vi har
nedan delar av denna prolog.

Kungl Roslagens Flygflottilj, F2,
Higernis varen 1939.

Efter en mild och snofattig vinter ar
Hagernasviken isfri redan 1 mitten av feb-
ruari. Flygsoldaterna 434 Karlsson och 435
Lindkvist hamtar ut sina permissionssedlar
pa fm den 3. lordagen i februari och knallar
darefter 2 km upp till Norrtaljevagen utan-
for Viggbyholms villasamhalle. Deras av-
sikt ar att forsoka fa lift hem till Enkoping.
Att dka pa "tummen" visade sig ga som en
dans for tva uniformerade flygsoldater.
Med 6 olika bilar, dédribland en lastbil, kom
vi till Enkoping pa ca 2,5 timmar. Sista
biten, Villberga-Enkoping, gick i flygande
fling med en fabriksny Volvo som rattades
av ett par bilforsiljare, vilket framgick av
snacket dem emellan. Anledningen till att vi
liftade var att vi skulle himta min motor-
cykel och dka tillbaka med den till Hager-

Gustav redo att starta sin Norgeresa.

ﬂ,,%' Mucksoldater vid Viggbyholms jarnvagsstation

nds pa sondagkvallen.

Vi fick varkanning tidigt denna mil-

da vinter, och det var dags att skaffa
"Muckarkammar" till den 29 april. MUCK-
ARDAGEN innebar att vi da hade avverkat
véara 7 manaders utbildning och ansags vara
fullfjadrade flygsoldater.
Ea muckarkam utgjordes av en firggrann
celluloidkam, modell storre,. Den utrusta-
des med ett flygemblem av massingsplat
med instansat vpl-nr, tjinstgoringstid samt
muckardatum.Hela denna grannlaten hang-
des sedan i ett sidenband kring halsen
innanfor overallen eller vapenrocken. Sa
fort vi motte nagra "solisar", d v s
nyinryckta, tog vi fram vara kammar och
missade hogtidligt hur manga "pinnar" vi
hade kvar till MUCK. Vidare sa framholls
att det var ovanligt soligt just da.

En mycket viktig ceremoni var nir
dagens "pinne" skulle brytas pd kammen.
Detta skedde efter kvillsvisitationen ki
2130 pa "luckan" (logementet) nar "dag-
skramlan" (divisionsdagunderofficeren) ha-
de avligsnat sig. Nagon av oss 15 "bassar”
forde  befil och kommenderade
uppstallning pa ett led. Giv Akt! Kammen
redo! Fatta pinnen! Tystnad! Bryt
pinnen! Lediga!

Tystnaden var betingat av att det plingande
ljudet skulle horas nar pinnen brots.
Muckardagen randades och det blev Militdr
Utryckning Civila Klader som val ar den
ritta tolkningen av ordet MUCK. Det blev
uppstillning for avmarsch till Viggbyholms
jarnvdgsstation pa Roslagsbanan och dar
tog vi farval av var sndlle fanjunkare
Johnsson. Det var inte utan att det var med
lite saknad och kanske med ett stank av
vemod som kamratganget upplostes. I sitt
tacktal var det inte utan att en tdr kunde
skonjas i fanjunkarens 6gon. Ingen kunde
di ana att vi 4 manader senare skulle ater-
ses ndar det 2:a varldskriget hade brutit ut.
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minns sina
F2-ar
1936 - 1945

@ Sa hiir borjade det

I juli 1936 var vi ca 30 forvantansfulla vo-
lontaraspiranter (kaniner), som kom genom
grindarna till F2. De flesta hade realexamen
och var véltranade scouter, som gillade
lagerliv och natur, men som ville till flyget
p g a skoltrotthet, eller var det kanske for
uniformens skull. Chansen till att fa flyga
bidrog val ocksa.

Pa tredje provdagen blev det exercis. Kul
tankte vi. En repetitionsinkallad (arg) ser-
geant rot at oss att han skulle lara oss att
ga! Han skrek: "Pa forsta momentet satt
fram ena foten ... gor det! Pa andra mo-
mentet sa ta den fot som ar bakerst och sitt
den framfor den fot som ni nyss tog fram
pa forsta momentet.... gor det !! Vi borjade
da smafnissa. Nar sergeanten upprepat
dessa "moment" ett otal ganger, och vi
forflyttat oss oOver hela kasernplan, sa
gapflabbade vi. Han blev helvild och skulle
se till att ingen skulle bli antagen. Efter
nagon vecka muckade han och atergick till
sitt jobb som sparvagnskonduktor pa 4:an.
(Inget ont om sparvagnar - kostade da 10
ore)

En dag provades vi i vélskrivning - med
lutningspapper - enkla raknetal som 7+4,
22-7, och att lasa upp alfabetet! Vad var nu
detta? Vi ville ju meka och flyga!

Alla blev antagna.

Som nyinryckta 1936 maste vi ligga i hang-
kojer pa logementsfartyget Gota. I ett vy-
kort till min mor skrev jag, att jag legat pa
Gota i1 en hel manad. Det ar forstaligt, att
hon funderade over vad hennes 18-arige
son holl pa med.

o Flygplan krockar med u-bat

Den 7. aug 1939, en underbar sommar-
morgon, en Hansa skulle starta fran Hars-
fiarden 1 soluppgangen for att spana i flera
timmar pa battrafiken. Nar vi passerat

Mysingen och var pa vdg ut over Stabbo-
fjarden, horde jag pilotens rost 1 horlurarna:
"Hur skulle det vara med ett snabbt
morgondopp?" Spegelblank fjard, sol och
varme - inte en bat i sikte. "Ja, varfor
inte..?" Hansan planade ut och forsade
fram.....En u-bat kom upp till ytan framfér
oss. Fanrik A forsokte sparka sidoroder,
men vanster flottor och vingspets gick in 1
u-batens styrbordsida. Vi hade krockat med
en u-bat !!! Vi fastnade i relingen och foljde
med ndgra 100 m tills u-baten kunde
stanna. Dar satt vi och blev lurade pa
doppet. Fullkomlig tystnad och stillhet som
tycktes vara en evighet. Sa borjade
besattningen undra ¢ver varfor de blev sa
omskakade, sjokortet visade att djupet var
40 m. Till sist dppnades tornluckan och vi
fick se en off-mossa och ett par rullande
ogonvitor. Bade mossa och 6gonvitor for-
svann snabbt. Man forstar att han ej blev
trodd nar han meddelade: "Krock med flyg-
plan!" Efter ett par minuter kom ater en
off-mossa  Over kanten - skrickslagna
ogonvitor rullade och ett helskagg visade
sig - sa var han borta. Tre befal inspek-
terade oss innan tornet fylldes av sailors
som da kunde konstatera att det var ett
svenskt marinplan de kolliderat med. Det
omojliga hade hént!

Skadorna pa flottéren var sma, och skadan
pa vingnocken skulle inte stalla till nagra
problem. Matros Mats Eriksson hade blivit
skadad vid "smallen", s& fartygsckefen bad
att han skulle fa folja med Hansan till
lakare.

Fanrik A undrade hur vi skulle klara oss ur
detta intermezzo - att tala om nagot "mor-
gondopp" var givetvis otdnkbart. "Det gre-
jar sig", sa jag. "Motorn gick ju ner i varv,
och avgassmaillarna kom allt oftare... eller
hur?" A sag lattad ut. "Ja, det var givetvis
battre att landa och kolla ev losa stift och
magneter och att inte ga ut till havs - och
inte f-n kunde vi ana att en u-bat skulle
komma upp ur djupet”

Vad u-baten skrev i sin loggbok undrar jag
fortfarande. Var chef tyckte att vi "skickat
oss val."

("Det kommer mera" - i ndsta tidning)

. . - .-.' l'..Jl... .._,,al”ﬂu

N



Bm

— MARINFLYGAREN
N

Det hande under ar
1996

Arsméte och drsmiddag

Lordagen den 1. juni avhéll foreningen ars-
mote med arsmiddag.

Malsattningen att avhalla dessa aktiviteter
inom F2 omrade kunde denna géng tyvarr
¢j infrias. Lampliga lokaler stod ej till buds.

Samling vid minnesstenen for den sedvan-
liga minnesstunden kunde dock genomforas
pa det satt traditionen pabjuder. Forflytt-
ning skedde dérefter till Kommunalhuset i
Roslags Nasby, dar lokaler for ovriga akti-
viteter stod till vart forfogande. Detta
visade sig vara en bra losning pa véra lokal-
problem, sa det kanske blir dterkommande.

Kl 1730 kunde ordfdranden William Sive-
bro infor 54 medlemmar forklara det 52.
arsmotet Oppnat.

Valen resulterade i omval av samtliga funk-
tiondrer utom vad gillde revisorer, dar
Lennart Nord kom att ersitta Sven
Schaffer.

Under 6vriga fragor foljde en diskussition
angdende mojligheten att ta fram ndgon
form av historik Gver Flygraddningen och
Flygambulansverksamheten. (Med anled-
ning av detta har styrelsen utsett Egon
Olsson och Sture Remberger att vara
sammanhallande i detta drende.)

Planer pa att exploatera F2-omridet fore-
ligger, vilket kan komma att paverka min-
nesstenens placering. Motet gav styrelsen i
uppgift att bevaka utvecklingen.

Efter motet fick medlemmarna med respek-
tive tid for lite avko pp ling med en drink
och med att bese Egons fotoutstillning.

Kl 1830 kallade klubbmaistaren Stig Nylow
till bords, varefter en utsokt middag kunde
avitas.

Under middagen underhéll vi varandra med
allséng under klubbmastarens ledning. P4
grund av ett misséde med gitarren kunde
inte S#ig ta ton som vanligt, varfor var och
en sjong efter sin egen pipa.

Till kaffet kaserade Pawul Eriksson pa ett
fangslande satt ¢ver sina upplevelser i sam-
band med Catalinanedskjutningen 1952.

Kvillen avslutades med dans, forsiljning av
lotter och forfriskningar frin "Kerstins

bar".

Hostutflykten den 28 september
Utflyktsmalet denna ging var Nykoping
med besok pa Skavsta flygplats och Nyko-
pingshus
Intresset for utflykten visade sig bli mycket
stort. Detta innebar, att tva fullastade F16-
bussar fran Taby respektive Klarabergsvia-
dukten kunde avgad soderut. Utdver detta
anslot ndgra i1 egna fordon. Tyvirr var inte
vadrets makter pa var sida. Regn och blast
hela dagen.
Vid framkomsten till flygplatsen samlades
vi i terminalbyggnaden, dir kaffe servera-
des. Vi fick sedan en orientering om flyg-
platsens nuvarande utnyttjande varefter
gjordes en uppdelning i tre grupper for be-
sok vid:

e F11 forbandsmuseum

e Fraktflyg

e Kustbevakningen
P& varje stalle fick vi en intressant och
givande guidning.
KI 1230 tog oss bussarna till Nykopings-
hus. En god lunch vantade oss i Gistabuds-
salen, ddr man kunde kanna historiens ving-
slag. )
Till kaffet fick vi bekanta oss med var fan-
tastiskt duktiga guide. Hon gav oss en liv-
full och medryckande skildring av Nyko-
pingshus historia, som sedan foljdes av en
guidad rundvandring i Kungstomet.

Fore hemfirden kunde vi pa egen hand
utforska slottsomradet med bl a besok i
konsthallen.

Efter en handelse- och minnesrik dag var vi
sd tillbaka i Stockholm och Taby igen om-
kring kI 1730.

Kustbevakningsflygplanet CASA 212
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Det hande for 70
ar sedan

Den 21 maj 1927 landade Charles Lind-
bergh i Paris efter att ha genomfort den
forsta ensamflygningen non stop over
Atlanten.

Tecknet . atmdrker dven komma,
kolon eller se-
mikolon.

I * parentes.

= mellan helt tal och brdk
atmdrker blandat tal, ex.
8 ="/s betyder 8%,

TELEGRAM

EUNGL. TELEGRAFVERKET.

Han hade di varit i luften i 33,5 timmar 1
sitt enmotoriga flygplan Spirit of S:t Louis,
en bedrift som vackte stor uppmérksamhet.
Att svenska flygvapnet genom sin davar-
ande chef Generalen Amundson lyck-
onskat till bedriften framgar av nedan-
stdende svarstelegram fran Lindbergh.
Telegramoriginalet innehas av F2 Kamrat-
forening.

paris Jrsy 11w 30/5 14 45 via gdteborgradio
— - geIlBI‘aL a-’ﬂint‘? son I‘OyaL Sw edi Sh fJ/’ 4 .:;
ajrforee stockhplm = : o ,
t ck _E_ - cp ) “ (\ ‘ﬂ:;
)! ‘;‘L:FV o) g o “1{ (:'-\ b} I.]I"J_-}.I A b?d ‘b . I o =
gt
thank you and Sweﬂi“h miLitary officers fnr
your kind masuaae = Linabergh R

Charles Lindbergh vid sitt besok pa F2 den 4 september 1933.
Hans flygplan var da en Lockheed Sirius "Tingmissartoq".

;! ( Bengt "Liken" Lonngvist

var som ung en mycket duktig idrottsman.
Bl a var han en framstaende temkampare.
Vid ett tillfalle hade han fatt en ny hadst. En
intervju efter en tavling fick foljande
lvdelse:

- Bengt, trivs Du med Din nya hést?

iRl

- Det vill jag lova. Den &r valtranad och ar-
tig.

- Artig?

- Ja, varje gang vi kommer till ett hinder,
|ater han mig passera forst.

0000000
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(Fortscttning fran sid 4)

2. Flygkédren (F2) i Vasterds och Ha-
gernas,

3. Flygkdren (F3) & Malmen och i
Karlsborg;

4. Flygkaren (F4) i Ostersund

Flygskolan (Fsk) i Ljungbyhed;

22.  Forutom ovannimnda stindiga
indelning kunna detachement, skolor,
flygstationer m m bildas.

23.  Flygkar star under befil av en
karchef samt indelas i karstab och
kompanier.

Flygskola stir under befil av en

skolchef samt indelas i skolstab och

kompanier.
Central flygverkstad star under

befil av en Styresman.

=2

Till sist

Skriv gdrna och lat oss fa
Dina synpunkter pa tidnin-
gen.

Till kommande nummer &r
redaktionen intresserad av
att fa underlag i form av bilder och text.
Detta galler speciellt fran tiden 1949-1974
da F2 var ett skolforband.

Adressen 4r:
Nya Marinflygaren m

c/o Kurt Jorgne %

Storvretsvagen 24
14754 TUMBA

-

@l

for F2-omradet

Under december visades i kommunalhusets
entré en utstdllning dar tre arkitektfirmor
visade hur man kan fortita F2-omradet
med saval bostdder som arbetsplatser. Av
forutsdttningarna framgdr att mycket av
den gamla F2-bebyggelsen skall sparas.
Omradet ar ju kulturhistoriskt intressant.
Det byggnadsbestand som ar bevarandevart
ar i stort sett fran 1930-talet. Dessa hus
berdttar bl a om sjoflyget under andra
varldskriget och daven om Tabys storsta
arbetsplats under manga 4r.

I forutsattningarna betonas ocksa vik-
ten av en gang- och cykelvig lings Virtans
strander. Att doma av arkitekternas forslag,
har man inte tagit nagon hansyn till detta.
Mojligen kan man ta sig fram i smala
grander mellan foreslagna tatt liggande
huskroppar framfor nuvarande hangarer.
Ett plus dr dock att kunna nyttja de dldsta
hangarerna som bilgarage, med for-
hoppningsvis oforandrad exterior. Den till-
kommande bebyggelsen far inte bli allt for
kompakt. Det sjondra omradet vinner pa att
bostadsmiljon blir luftig sd att den "gamla"

miljon kommer till sin ratt.
(Himtat ur Tédbv Hembvgdsférenings tidning,
Hembygd i Taby, Jan 1997)
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